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OPIS TECHNICZNY 
 
 

PRZEDMIOT OPRACOWANIA I LOKALIZACJA 
 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna projektowo – kosztorysowa dla zmiany doce-
lowej organizacji ruchu drogowego na ulicy Bogumińskiej w Chałupkach, na odcinku od ul. Łąkowej do 
wjazdu na most graniczny z Republiką Czeską. 
 
 
PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

- Umowa zawarta na wykonanie niniejszej dokumentacji pomiędzy Gminą KrzyŜanowice  
z siedzibą przy ul. Głównej 5 w KrzyŜanowicach, a firmą PN-PROJEKT Piotr Nowak z siedzibą 
w Raciborzu przy ul. Węgierskiej 11. 

- Mapa zasadnicza w skali 1:1000 – przeskalowana do 1:500, obejmująca część ul. Bogumiń-
skiej  (droga gminna),  na odcinku od ul. Łąkowej do wjazdu na most graniczny z Republiką 
Czeską. 

- Wizje lokalne przeprowadzone w okresie od czerwca do lipca 2008 r. na terenie objętym zlece-
niem. 

- Inwentaryzacja stanu istniejącego oraz własne pomiary. 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dzien-
nik Ustaw R. P. z 1999 r. nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie 
znaków i sygnałów drogowych (Dziennik Ustaw R. P. z 2002 r. nr 170 poz. 1393  
z późn. zm.). 

-  „Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-
czeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach – Załączniki nr 1 – 4 do 
rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warun-
ków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu dro-
gowego i warunków ich umieszczania na drogach” (Dziennik Ustaw, załącznik do nru 220, poz. 
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.). 

- Polskie i BranŜowe Normy w zakresie dotyczącym niniejszego opracowania. 
 
 
OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 
 

Ulica Bogumińska na rozpatrywanym odcinku, jest drogą gminną (dawna DK 45), o nawierzchni 
z betonu asfaltowego.  

 
Geometria jezdni została ukształtowana tak, aby zapewnić prawidłowe funkcjonowanie przejścia gra-
nicznego z Republiką Czeską. Stan techniczny nawierzchni drogowej naleŜy uznać jako dostateczny – 
liczne ślady napraw warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego, tzw. „łaty”. 
 
Ulica Bogumińska posiada utwardzone chodniki po obu stronach jezdni. Zostały one utwardzone 
kształtką betonową brukową.  
 
Ulica Bogumińska jest odwadniana poprzez studzienki ściekowe do istniejącej kanalizacji deszczowej.  
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OPIS STANU PROJEKTOWANEGO  
 
ZAŁOśENIA OGÓLNE 
 
Jako podstawę projektowanej geometrii jezdni, przyjęto linię rzutu istniejącego układu drogowego. 
Wszelkie zmiany będą miały charakter fragmentaryczny i pozwolą na efektywne wykorzystanie pasa 
drogowego na przyszłe potrzeby komunikacyjne: 

• wyznaczenie parkingu dla samochodów osobowych (jezdnia północna), 
• przeniesienie ruchu drogowego na jedną jezdnię (południową), 
• wyznaczenie dwukierunkowej ścieŜki rowerowej (jezdnia południowa). 

 
JEZDNIA  
 
Projektowane do wykonania roboty budowlane, zmieniające geometrię jezdni będą miały charakter: 

• poszerzenia, z wykonaniem nowej konstrukcji drogowej jezdni, 
• rozbiórki istniejącej konstrukcji drogowej na głębokości minimum 30 cm i zamiana na zieleniec. 

 
Poszerzenia jezdni zostaną wykonane w celu: 

• powiększenia pojemności parkingu,  
• poszerzenia zjazdu,  
• udroŜnienia drogi dla ruchu dwukierunkowego (odcinek przy moście). 

Rozbiórki konstrukcji drogowych zostaną wykonane w celu: 
• powiększenia pojemności parkingu, 
• ukierunkowania ruchu drogowego (przejazdowego Czechy – Polska) na jedną jezdnię, 
• uregulowania geometrii zjazdu. 

 
KRAWĘśNIKI I OBRZEśA 
 
Istniejący krawęŜnik betonowy pochodzący z rozbiórki, naleŜy odzyskać i dostarczyć w miejsce wska-
zane przez inwestora.  
Nowy, projektowany do zabudowy krawęŜnik betonowy 15x30x100, naleŜy zabudować na ławie beto-
nowej (B-20) z oporem na mokro.  
Standardowa wysokość krawęŜnika względem krawędzi jezdni  wynosi 12 cm, a na wjazdach 3 cm. 
ObniŜenie wysokości krawęŜnika naleŜy wykonać skosem na długości 1,0 m.  
 
TRAWNIKI 
 
Na terenach, pochodzących z rozbiórki konstrukcji drogowych, zostaną wykonane trawniki.   
Trawniki naleŜy załoŜyć poprzez: 

• ułoŜenie warstwy urodzajnego humusu na oczyszczonym z gruzu i kamieni oraz wyrównanym 
podłoŜu; grubość warstwy humusu 30 - 40 cm, 

• obsianie humusu ziarnami trawy, a następnie przegrabienie i uwałowanie wierzchniej jego war-
stwy.  
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KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 
 
JEZDNIA (POSZERZENIA) 
 
Przyjęto następującą konstrukcję poszerzeń nawierzchni jezdni ul. Bogumińskiej:  

a) warstwa ścieralna z asfaltobetonu grubości 4 cm (plus dodatkowy nadkład nad istniejącą kon-
strukcję szerokości 50 cm), 

b) warstwa wiąŜąca z asfaltobetonu grubości 6 cm (plus dodatkowy nadkład nad istniejącą kon-
strukcję szerokości 25 cm), 

c) podbudowa z kruszywa łamanego 0-31 mm stabilizowanego mechanicznie (klińce, grysy), war-
stwa górna grubości 10 cm, 

d) podbudowa z kruszywa łamanego 0-63 mm stabilizowanego mechanicznie (tłucznie, klińce), 
warstwa dolna grubości 15 cm, 

e) warstwa odsączająca z piasku, spełniająca takŜe rolę warstwy mrozoodpornej grubości 10 cm. 
 
CHODNIK Z KSZTAŁTKI BETONOWEJ BRUKOWEJ  
 

a) warstwa ścieralna z kształtki betonowej brukowej w kolorze szarym grubości 6 cm, 
b) podsypka cementowo – piaskowa 1:4 grubości 3 cm,  
c) podbudowa z kruszywa naturalnego (pospółki) stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubo-

ści 20 cm. 
 
 
PROJEKTOWANA DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO 
 
STAN ISTNIEJĄCY 
 
Istniejąca organizacja ruchu drogowego została dostosowana do funkcjonowania przejścia graniczne-
go. Pod wiatą zostały wyznaczone po trzy pasy ruchu w kaŜdą stronę.  
 
W stanie istniejącym: 

• z uwagi na zamknięcie przejazdu drogowego przez most do Bohumina, ulica Bogumińska jest 
drogą bez przejazdu – ślepą, 

• za zjazdem do restauracji został ustawiony znak B – 1 „zakaz ruchu”, 
• jezdnia ul. Bogumińskiej została rozdzielona pasem zieleni oraz budynkami straŜy granicznej 

(istniejąca zabudowa budynkami i wiatą dostanie w bieŜącym roku rozebrana, a na jej miejscu 
powstaną zieleńce). 

 
STAN PROJEKTOWANY 
 
Projektowane zmiany organizacji ruchu drogowego, mają na celu takie zagospodarowanie pasa jezdni, 
aby jego powierzchnia była maksymalnie wykorzystana, uwzględniając przy tym przyszłe zagospoda-
rowanie zabudowy zlokalizowanej przy ul. Bogumińskiej. 
 
I tak zaprojektowano: 

• Na jezdni północnej zostanie wyznaczony i oznakowany parking dla samochodów osobowych. 
Poszczególne stanowiska zostaną oznakowane liniami P-18 pod kątem 60˚. Jezdnia obsługu-
jąca parking będzie jednokierunkowa, z wjazdem od strony Bohumina i wyjazdem w kierunku 
centrum Chałupek. 
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• Na jezdnię południową skierowany zostanie ruchu drogowy relacji Chałupki – Bohumin, które-
go natęŜenie wzrośnie po otwarciu ruchu drogowego przez most. Po prawej stronie jezdni wy-
znaczona zostanie dwukierunkowa ścieŜka rowerowa o szerokości 2,50 m. ŚcieŜka będzie od-
dzielona od pozostałej części jezdni linią ciągłą P-2b, na której zamontowane zostaną w odstę-
pach co 2,0 m separatory ruchu. W końcowej części przed mostem, z uwagi na ograniczenia 
terenowe, ścieŜka rowerowa zostanie skierowana na chodnik. W tym celu niezbędnym będzie 
wykonanie dodatkowego utwardzenia, poszerzającego istniejący chodnik. 

 
Całość zaprojektowanego oznakowania winno posiadać odblask, z tarcze oznakowania pionowego 
winny być wykonane w rozmiarze małym.  Ponadto, oznakowanie naleŜy ustawić tak, aby było widocz-
ne bez względu na porę dnia i warunki atmosferyczne.  
 
Projektowana docelowa organizacja ruchu drogowego została opracowana zgodnie z obowiązującymi  
w tym zakresie przepisami prawa. 

 
 

WYMOGI JAKOŚCIOWE ROBÓT 
 

Projektowane roboty winny być wykonane zgodnie z dokumentacją techniczną, obowiązującymi 
normami, wytycznymi i katalogami. 

 
 

UWAGI KOŃCOWE 
 

Roboty prowadzone w pasie drogowym naleŜy realizować zgodnie z zasadami pracy                  
w obrębie pasa drogowego.  
 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca winien zapoznać się z uzgodnieniami dotyczącymi 
urządzeń obcych oraz dostosować się do wytycznych podanych w pismach uzgadniających. 

 
Wykonawca podczas prowadzenia robót, winien zapewnić stały dojazd do istniejących posesji. 

Konieczne nakłady na roboty związane z zapewnieniem stałego dojazdu, wykonawca powinien 
uwzględnić w kosztach budowy i zaliczyć w poczet kosztów własnych podczas realizacji inwestycji na 
etapie składania oferty. śadne koszty dodatkowe, które wynikną podczas budowy drogi nie będą obcią-
Ŝać inwestora ponad ryczałtową wartość kontraktu. 

Obsługa geodezyjna leŜy w całości po stronie wykonawcy. Wyznaczenie w terenie, pomiar kon-
trolny i powykonawczy naleŜy zlecić uprawnionym jednostkom słuŜby geodezyjnej. 
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